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PRIMER CONTACTO | Grand Soleil 48 Performance

Unvelero con
dosalmas /.

Rl
* * El Grand Soleil 48 performance ha sido creado

:* EUROPEAN *; para ser competitivo en regata, pero puede
YACHT no solo equiparse y distribuirse como un
i b crucero, sino también construirse de tres
formas diferentes.

a gran novedad del astillero italiano Cangiere del Pardo es este

nuevo madelo, el Grand Soleil 48, surgido de la mano de Mar-

¢o Lostuezi v Nauea Design. Con €], Ia marca icaliana complera

la gama Performance Line en la que ya existian ¢l 34, ¢l 39, el
43yel 58

B barco estd especificamente disefiado para comperir, utilizando tec-
nologfa y materiales compucstos consiguicndo asi un barco mds ripido
y ligero: Algoque no fue precisamente sencillo, ya que segiin nos ex-
plicaron durante las pruebas realizadas en Pore Ginesta, Marco Lostuzzi
hizo mis de 120 disefios antes de enconcrar el adecuado,

El barco esté disponible en tres tipos de construccion, Epoxi, Vinilés
ter y Full Carbon y esea versarilidad es precisamente uno de sus puntos
fuerees. Ea todas las versiones hay refuerzos de carbono en las cuadernas
y los mamparos son en composice.

El Grand Soleil
48 Performance
es un barco
ligero construido
con materiales
¥ métodos de
alta tecnologla,
creado para
propietarios
que busquen
un velero
polivalents,
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El GS 48 Performance se ofrece
en dos versiones de distribucién y
equipamiento, Race y Cruising. En
la Cruising, palo y botavara son de
aluminio, la cocina puede ser ma-
yor que la de la unidad versién Race
que probamos, ademés de entregarse
con foque wutovieante y cuatro win
ches en bafiers. El carro de escota de
mayor esei-en el plan tras las ruedas
montadas en pedestales inclinadas,
La ides es adapearse  las necesidudes
de un armador crucerista que a la vez
quiera regatear con posibilidades.
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El interior de

la versién Race
ofrace una cocina
bésica, que en la
version Cruiser
es mas grande y
en L.

La version
probada equipaba
ocho 95 on
baflera, sels para
maniobra y dos
para baquestays.

En la versidn Race, con una cu-
bierea totalmente pland como en
la Cruising, los carros de escora de
génova son transversales y ls bafie-
ra estd equipada con ocho winches
(seis para maniobra y dos pam-los
dos baquestays). La unidad en que
navegamos contabe con palo ¥ bota-
vara de carbono, jarcia de PBO y una
quilla con bulbo que calabi casi tres
metros. También el plano vélico era
generoso, ya que contaba con-nada
menos que con 140 m?. Sin duda de-
talles que marcan la diferencia.
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El interior utiliza los-materiales

mis ligergs y ests fabricado en base™

a médulos par queé sea mids ficil
desmontarlo, unabuena manem de
bajarle pese sl‘Barcn paca las rega=
tag importantes. Aun asi, el inverior

mantiene el éseilo y el disefio casc-

reristico de la marca,

En cuanto a la navegacién, tuvi-
maos- la oportunidad de navegarlo
con vientos de entre 14-15 nudos
y ola grande y larga y el compor-
amiento en cediida era excelente.
Buscando el dngulo méximo le lo-
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grimpg sacar velocidades gue ron-
daban_Jos~75 nudos y subfamos
hasca los 9,5-abriende ¢l rumbo,
Lameéntsblemente  no.” pudimos
montar ¢l penaquer porun proble
ma tenico y nos uedimos cot Las
ganas, pero-viéndalo navegar eldia

“ANLEHOr - CON. Mengs viento, las ex-

pectarivas son muy aleis.

El precio de lu versién Cruising
se inicia e 429.000 euros, a los que
hay que afiadic 145900 ¢n la ver-
si6n Race y otros-56.000 si se desea
la construccién Pull Carbon.




